. Y »

"-SCEN 'ARLD ! iVIOBILeiTMPE R

"ﬁ.

-\f_ j& ”I.f A ‘\‘w_ : ’ ',' [ A h - . -.q , 7§
— " o & 'h-’ '.'A y -~
el A
'- rﬁ;f&? ‘ : R A, > l/" ‘
: 4 ,'v ,””””" o s "" '.‘ : -',.y,“‘f‘_v. b ’1,, 2 _,» *m« /’

',am e,

Si ¢ "‘i‘i ercadl svrluppo,d] un plal’lQ\dI mobtl‘rta“"'

Presentazione e dati tecnici a cura dell’'Ing. Alfredo Perazzo QI l M p
o
#lamiagenovaideale ( - t N ( ) VA



[ ] .m m h w [ ]

Indice

. Una rotta da seqguire

L'ottica Europea
L'incidentalita

Il costo sociale dei trasporti
L'importanza della visione
Imparare dalla storia

. Lo Stato di Fatto infrastrutturale

Il Sistema dei trasporti pubblici
I| Sistema di infrastrutture stradali di Genova attuali
I| Sistema di infrastrutture al 2019

. Se ci fosse stata Gronda...
. Gli scenari al 2025
. Gli scenari al 2030

Lo scenario 2030D

Visione trasportistica di Genova futura e moderna
La metropolitana leggera

La metropolitana ferroviaria

La tranvia

Costi: infrastrutture ed esercizio

. Conclusioni



UNA ROTTA DA SEGUIRE

L'ottica Europea
L'incidentalita

Il costo sociale dei trasporti
L'importanza della visione
Imparare dalla storia



L'OTTICA EUROPEA - 1l libro Bianco

Alcuni estratti:

1) Dimezzare entro il 2030 nei trasporti urbani lI'uso delle autovetture
"alimentate con carburanti tradizionali” ed eliminarlo del tutto entro il 2050;

conseqguire nelle principali citta un sistema di logistica urbana a zero emissioni di CO2
entro il 2030

(3) Sulle percorrenze superiori a 300 km il 30% del trasporto di merci su strada
dovrebbe essere trasferito verso altri modi, quali la ferrovia o le vie navigabili,
entro il 2030. Nel 2050 questa percentuale dovrebbe passare al 50% grazie a corridoi
merci efficienti ed ecologici. Per conseguire questo obiettivo dovranno essere messe a
punto infrastrutture adeguate.

(9) Avvicinarsi entro il 2050 all'obiettivo "zero vittime" nel trasporto su strada.
Conformemente a tale obiettivo il numero di vittime dovrebbe essere dimezzato entro
i1 2020 e I'Unione europea dovrebbe imporsi come leader mondiale per quanto
riguarda la sicurezza in tutti i modi di trasporto.

(10) Procedere verso la piena applicazione dei principi “chi utilizza paga" e "chi
inquina paga”, facendo in modo che il settore privato si impegni per eliminare le
distorsioni — tra cui i sussidi dannosi — generare entrate e garantire i finanziamenti
per investimenti futuri nel settore dei trasporti.



Il costo sociale dell'incidentalita

Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti
Studio di valutazione dei Costi Sociali dell'incidentalita stradale

Il danno economico non e rappresentato da una spesa diretta sostenuta dalla societa, ma e la
quantificazione economica degli oneri che, a diverso titolo, gravano sulla stessa a seguito delle
conseguenze causate da un incidente stradale.

| valori unitari di base considerati sono:

» Costo sociale medio per incidente mortale;
» Costo sociale medio per incidente grave;

« Costo totale dell'incidentalita.

Le voci di costo che e necessario prendere in considerazione possono essere riferite alla persona
vittima di incidente (costi umani) o all'incidente stradale (costi generali):

a) Costi umani, riferiti alla persona vittima di incidente;

b) Costi generali, riferiti all'incidente:

Il costo sociale per il solo 2015 dovuto all'incidentalita nel Comune di Genova e pari a

242 MILIONI DI €

Il costo sociale per il solo 2016 dovuto all'incidentalita nel Comune di Genova e pari a

215 MILIONI DI €



Il costo sociale dei trasporti per la societa
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Limportanza della visione... della rotta da seguire
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La questione della limitatezza dello spazio resta centrale
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Limportanza della visione... della rotta da seguire
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Limportanza della visione... della rotta da seguire

La mobilita nella smart city.......
apre nuove possibilita che ibridano i tradizionali paradigmi della
mobilita.......




Limportanza della visione... Imparare dalla storia
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La metropolitana di Genova - Oggi




La metropolitana di Genova - Oggi
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LO STATO ATTUALE

 Dati storici
» Levoluzione dello share modale negli ultimi 10 anni
« | dati del PUMS (2018)



Spostamenti giornalieri verso Genova

Val Bisagno
Val Polcevera 22.000 (TPL 52%)
9.000 (TPL 48%)
J/_\\V —~_

J
\ } Levante
ﬁqo (TPL 52%)

\;\g\ﬂ
* piu di 100.000 non-residenti al giorno

» Circa 360.000 passeggeri al giorno sono trasportati
da AMT

« Circa 40% degli spostamenti interni a Genova
avviene con il TPL

Fonte: CityRailways, bilancio AMT, PUM = Dati 2010




L'evoluzione dello share modale: il servizio offerto da AMT

201 6 km effettuati (mil.) »- Passeggeri
315 trasportati 160
El 31 r—
- 133,6 milioni di passeggeri 8 305 155 L
trasportati in un anno S 30 150 ©
* 26,9 milioni di km percorsi > 292'2 E'
dall'intero sistema in un anno. D 285 g ;”.‘5
* Larete G 28 140 3
972,17 km di rete L 7
25,3 km su rotaia (FGC) = 4  a
7,2 km di rete metropolitana o

14,3 km rete filoviaria 2008 2010 2012 2014 2016 2018

ANNO

Ai genovesi piace il trasporto pubblico, se c'e offerta...

Si ricava dai dati che il taglio dei km percorsi dai mezzi e direttamente

proporzionale ad una diminuzione dei passeggeri



VIAGGI DI (
VEICOL!I PRIVATI

’
VEICOLI PRIVATI'

PERSONE SU (
VEICOLI PUBBLICI
VIAGG!I TOTALP

~

441.957

Y Coeff. medio di riempimento:
(stimato dalle indagini) . 1,267

| dati del PUMS

Numero di viaggi di persone per tipologia e fascia oraria

(Moto: 1,035; Auto: 1,375)

.

478.004

(stimato dalle indagini)

S

342.992

(stimato dalle indagini) )

1.080.922
(stimato dalle indagini) )

v |l 44% dei residenti si
sposta con veicoli
privati

v |l 32% dei residenti si

sposta con mezzi
pubblici

MODAL SHARE

Trasporto
Pubblico
32%

| 6.30-9.00 | 17.00-20.00
226.731 [ 157.924 [ 1.047.220 ] 96,60%
SCAMBIO f bl o,
§ 11.867 ) 47.867 ) L 182.314 J 1,686
SCAMBIO IN [ T i i 3 o,
e | 38.044 ] 7231 182.768 1.69%
ATTRAVERSAMENTO 605 564 | 3.836 I 0.04%
| S C——
ToTALE [ 277248 | | 213586 [ 1.415.137 ]

Fonte: Matrice O/D Comune di Genova

Volumi di veicoli privati rilevati ai caselli autostradali

egee

Trasporto
Privato
44%

\ »”
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LA MODELLISTICA NEI TRASPORTI: LO SCENARIO ATTUALE

« Cos'e Visum
Lo Scenario dello Stato di Fatto

* |l Sistema di infrastrutture stradali di
Genova attuali
Il Sistema di infrastrutture al 2019
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Stato di fatto - Conf




A10 GE Pegli

Arterie Principali

Strada Aurelia

Strada Guido Rossa
Lungomare Canepa
Sopraelevata Portuale

Lungo Polcevera

Via Fillak

Galleria Borzoli — GE Aeroporto

) G g5 09 [0 =

Stato di fatto - Configurazione viabilistica attuale

A7

A10 GE Aeroporto

Genova Ovest

Nodi Chiave
A Nodo di San Benigno
B Ponte Morandi/ A7

C Guido Rossa / Via Siffredi Copyright e diritti Ing. Alfredo Perazzo



2018 - Stato di Fatto | Ora di punta 7:30 - 8:30
Y
A
D

Con 'afflusso mattutino delle :
auto nel casello di Pegli 'A10 T
passadaLOSD aLOSF

Lo svincolo A12 — A7 presenta

criticita
Le strade cittadine sono
congestionate con bottlenecks La sopraelevata presentaun
a Pegli ed in via Siffredi per Livello di Servizio F (pessimo)

I"assenza del by-pass (lotto 10)



Gli Scenari simulati

Scenario

Domanda

Offerta

Stato di Fatto

2018

Stato attuale con Morandi

2018 Gronda

2018

Scenario rif. SDF
+ GrondaAlta Realizzata
+ Raddoppio A7

2025A

2025

Scenario rif. SDF

+ Lotto 10

+ Completamento Nodo di San Benigno
+ Svincolo Aeroporto - Campi

+ By-Pass Ronchi - Guido Rossa

2025B

2025

Scenario rif. SDF
+ Lotto 10
+ Completamento Nodo di San Benigno

2030A

2030

Scenario rif. 2025A
+ Raddoppio A7
+ Tunnel Subportuale

2030B

2030

Scenario rif.2025B

+ Raddoppio A7
+ GrondaAlta

2030C

2030

Scenario rif. 2080A
+ Tunnel Subportuale Voltri -Sestri P.

Vettore Matrice|
Auto 100283
Moto 15416
Camion 2018 5379
Camion 2025 5431
Camion 2030 5451
Vettore V. Eq
Auto 1
Moto 05
Camion 25

2030D

2030

Scenario rif. 2030A
+ Trasporto Pubblico Locale




La crescita dei porti

La crescita del traffico portuale: Fonte Autorita Portuale

Porto Mteu 2018 Mteu 2025 |Mteu 2030
Vado 0 0.8 0.8
VTE 1.65 2 2.3
Sampierdarena 1 1.7 2
Savona 0.2 0.3 0.35
Totale 2.85 4.8 5.45
Share Modale Ipotizzato
Porto Camion 2018 | Camion 2025 | Camion 2030
Vado 0% 65% 65%
VTE 86% 82% 75%
Sampierdarena 92% 85% 78%
Savona 85% 80% 75%

Camion in entrata/uscita dal porto nelf'ora di punta mattutina del giorno feriale

Camionin Porto

Anno .
nell'oradi punta

2018 336

2025 388

2030 408




2019 - Configurazione viabilistica di breve periodo

A10 GE Pegli

A7

A10 GE Aeroporto

T
o ay
.

Genova Ovest

.
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Arterie Principali
1. Strada Aurelia
2. Strada Guido Rossa

4. Lotto 10 (in costruzione) am®
5. Viadella Superba (inaugurato)

6. Sopraelevata Portuale

7. Lungo Polcevera Nodi Chiave

8. ViaFillak A Nodo di San Benigno

9. Rampa di connessione Guido Rossa | Lungo Polcevera B Ponte Morandi

1

iah iritti Inq.
0. Galleria Borzoli — GE Aeroporto ‘ Nuovo varco portuale CoBiiante dirittlIng. Alfredo Porazzo



SE CI FOSSE STATA LA GRONDA...

 Analisi dello scenario 2018Gr
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La Gronda di Ponente riduce il
traffico sulla A10 di quasi circa
1.000 veh.eq./oradi punta (ph)

2018 Gronda | Ora di punta 7:30 - 8:30

Le strade cittadine sono
sempre congestionate con
peggioramentilegati al
maggiore afflusso di mezzi nel
Nodo di San Benigno

Lo svincolo A12 — A7 presenta
criticita

Scenario |Descrizione Breve |Vcar [km/h] |[VMT [km/h] [VTr [km/h]
2018SDF |Attuale 24 .27 22.38 9.042
2018Gr |Gronda Ipotesi 25.65 22.11 10.58
Scenario |Descrizione Breve |Vcar [km/h] |[VMT [km/h] [VTr [km/h]
2018SDF |Attuale 0.00% 0.00% 0.00%
2018Gr |Gronda lpotesi 5.69% -1.21% 17.01%




SCENARI AL 2025

« La domanda
« 2025A
« 2025B
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Scenario 2025 A - Nuova configurazione assetto viabilistico Genova

2 2

L/ “
°  J
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Arterie Principali

Strada Aurelia

Strada Guido Rossa

Lungomare Canepa (ampliamento a 3+2 corsie)
Lotto 10

Via della Superba

Sopraelevata Portuale

Lungo Polcevera

Svincolo GE-Aeroporto A10 — Campi

Rampa di connessione Guido Rossa | Lungo Polcevera
10 Galleria Borzoli - GE Aeroporto

11. By-Pass Pegli - Strada Guido Rossa

N6 00 o Ol

A10

10 o

L]
4
A10 GE Aeroporto =
.
b 4

Nodi Chiave
A Nodo di San Benigno

A7

Genova Ovest

B Ponte Morandi (3 corsie per senso di marcia e ripensamento svincoli A10 - A7)

C Chiusura Casello Ge-Pegli A10
P1 Parcheggio di scambio Brin Metro (510 stalli)
P2 Parcheggio di scambio Sestri P. Aeroporto (400 stalli)

537 milioni di €

Copyright e diritti Ing. Alfredo Perazzo



2025 A | Oradi punta 7:30 - 8:30

Camionin Porto

nell'oradi punta

336
2025 388
2030 408

La Gronda di Ponente riduce il
traffico sulla A10 di quasi circa
1.000 veh.eq./oradi punta (ph)

Le strade cittadine sono
sempre congestionate con
peggioramentilegati al
maggiore afflusso di mezzi nel
Nodo di San Benigno

Scenario |Descrizione Breve |Vcar [km/h] |[VMT [km/h] [VTr [km/h]
2025A |Light 25.97 2341 10.61
2025B |Gronda Futura 2542 22.93 9.971
Scenario |Descrizione Breve |Vcar [km/h] |[VMT [km/h] [VTr [km/h]
2025A |Light 7.00% 4.60% 17.34%
2025B |Gronda Futura 4.74% 2.46% 10.27%




SCENARI AL 2030

La domanda

2030A

Il tunnel subportuale
2030B

La Gronda

2030C



Scenario 2030 A - Nuova configurazione assetto viabilistico Genova

3.172 miliardi di €




Scenario 2030 A - Nuova configurazione assetto viabilistico Genova

11

Arterie Principali

Strada Aurelia

Strada Guido Rossa

Lungomare Canepa (ampliamento a 3+2 corsie)
Lotto 10

Via della Superba

Sopraelevata Portuale

Lungo Polcevera

Svincolo GE-Aeroporto A10 - Campi

9. Rampa di connessione Guido Rossa | Lungo Polcevera
10. Galleria Borzoli - GE Aeroporto

11. By-Pass Pegli - Strada Guido Rossa

12. Tunnel Sub-Portuale San Benigno - Caricamento

60 = & O GO ==

A7
A10 “—'——f/’k P1
8 7N *
L 2
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L 4

A10 GE Aeroporto = B
.
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Genova Ovest
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Nodi Chiave Ny
A Nodo di San Benigno
B Ponte Morandi

C Chiusura Casello Ge-Pegli A10
P1 Parcheggio di scambio Brin Metro (510 stalli)

P2 Parcheggio di scambio Sestri P. Aeroporto (400 stalli) Copyright e diritti Ing. Alfredo Perazzo

3.172 miliardi di €



2030 A - Light | Ora di punta 7:30 - 8:30

Le auto nella rete




Scenario 2030 B - Configurazione viabilistica al 2030 in caso di realizzazione del progetto Gronda
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4.812 miliardi di €




Scenario 2030 B - Configurazione viabilistica al 2030 in caso di realizzazione del progetto Gronda

A10 GE Pegli

Arterie Principali

1
2
3
4
5
6.
7
8
9.
1

. Strada Aurelia

. Strada Guido Rossa

. Lungomare Canepa (ampliamento a 3+2 corsie)

. Lotto 10

. Viadella Superba

Sopraelevata Portuale

. Lungo Polcevera

. ViaFillak

Rampa di connessione Guido Rossa | Lungo Polcevera
0. Galleria Borzoli — GE Aeroporto

L 4
A10 GE Aeroporto =
.

b 4

Nodi Chiave

A Nodo di San Benigno

B Ponte Morandi

P2 Parcheggio di scambio Sestri P. Aeroporto (400 stalli)

4.812 miliardi di €

ap®

A7

Qpge

Genova Ovest

y “
2 A =
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Copyright e diritti Ing. Alfredo Perazzo



2030 B- Gronda | Ora di punta 7:30 - 8:30

| camion nella rete
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Scenario 2030 C- Nuova configurazione assetto viabilistico Genova
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5.028 miliardi di €




Scenario 2030 C- Nuova configurazione assetto viabilistico Genova

11

...
by
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N
Arterie Principali i L .14

9
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Strada Aurelia ot N R
Strada Guido Rossa

Lungomare Canepa (ampliamento a 3+2 corsie)

Lotto 10

Via della Superba

Sopraelevata Portuale

Lungo Polcevera

Svincolo GE-Aeroporto A10 — Campi

Rampa di connessione Guido Rossa | Lungo Polcevera

10. Galleria Borzoli - GE Aeroporto
11. By-Pass Pegli — Strada Guido Rossa
12. Tunnel Sub-Portuale San Benigno — Caricamento

14.Tunnel Sub-Portuale Voltri - Strada Guido Rossa

A10
)
10

N
4
A10 GE Aeroporto =
.

L 4

Nodi Chiave

A Nodo di San Benigno

B Ponte Morandi

C Chiusura Casello Ge-Pegli A10

P1 Parcheggio di scambio Brin Metro (510 stalli)

P2 Parcheggio di scambio Sestri P. Aeroporto (400 stalli)

5.028 miliardi di €

A7

Qpge

Genova Ovest

Copyright e diritti Ing. Alfredo Perazzo



2030 C-12 tunnel Subportuali | Ora di punta 7:30 - 8:30
2|

Le auto nella rete




Camionin Porto

nell'oradi punta

336
2025 388
2030 408

La Gronda di Ponente riduce il
traffico sulla A10 di quasi circa
1.000 veh.eq./oradi punta (ph)

Le opere stradali di by-pass
delle arterie stradali cittadine
«liberano» le arterie dai mezzi

privati (verde)

Confronto tra gli scenari 2030 B (Gronda) e 2030 A (Light)

Scenario |Descrizione Breve |Vcar [km/h] [VMT [km/h] |VTr [km/h]
2030A |[Light 26.68 23.55 11.35
2030B |Gronda 25.72 22.16 10.69
2030C |Tunnel 27.13 23.70 11.66
Scenario |Descrizione Breve |Vcar [km/h] (VMT [km/h] |VTr [km/h]
2030A [Light 9.93% 5.23% 25.53%
2030B |Gronda 5.97% -0.98% 18.23%
2030C (Tunnel 11.78% 5.90% 28.95%




di persone

La nuovadirettrice amare

compostadai due tunnel porta

ad unadiminuzione dei flussi
sull’A10 rispetto all'ipotesi

Gronda

Il by-passa mare collegagli
hub portuali con funzione di
tangenziale per gli spostamenti
interni alla rete sia di merci, sia

Confronto tra i due scenari di potenziamento: 2030 B Gronda e 2030 C Tunnel

Scenario |Descrizione Breve |Vcar [km/h] [VMT [km/h] |VTr [km/h]
2030A |[Light 26.68 23.55 11.35
2030B |Gronda 25.72 22.16 10.69
2030C |Tunnel 27.13 23.70 11.66
Scenario |Descrizione Breve |Vcar [km/h] (VMT [km/h] |VTr [km/h]
2030A [Light 9.93% 5.23% 25.53%
2030B |Gronda 5.97% -0.98% 18.23%
2030C (Tunnel 11.78% 5.90% 28.95%




LO SCENARIO 2030 D - IL TRASPORTO PUBBLICO

» Visione trasportistica di Genova
futura e moderna

» La metropolitana leggera

» La metropolitana ferroviaria

* Latranvia

» Costi: infrastrutture ed esercizio

« 2030D - Lo scenario perfetto



Se tutti fossero su TPL...

\W Ovada-5.P.D'Arena
necessita di ur'i,g revisione dell’'offerta

N

Da Voltriladomanda cresce
rapidamente direzione centro:
da Voltri a Terralba i volumi
potenziali sono da
metropolitana pesante

In
dal

Oradipunta7:30 -8:30

Y~
)

La Val Polcevera hecessita di un
potenziamento dell'pfferta su ferro e
di fermate ferroviarie piu capillari

7

Val Bisagno e Levante sono
direttrici con volJuimi da tranvia

Lincremento della domanda
dell'aeroporto e del PT di Erzelli rendera
necessaria un‘infrastruttura su ferro
parallela allaferrovia tra Sestri e
Principe, con diramazione a Campi

Potenzialmente ladomanda
sull’asse Staglieno, Manin,
Assarotti, Corvetto ¢ da
metropolitana

le linee con domanda potenziale da bus,
al rosso le linee da tram, metro o ferrovia



Il piano su ferro per Genova

63.6 km di rete
785M€




Lo schema di rete di massima produttivita al 2030

Metropolitana 2022 .
,p 63,6 km di rete su ferro
Tranvia 2027-2030 785M€
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Possibile schema di esercizio — Scenario 1
2 LINEEMETRO FERROVIARIA + 3 LINEE REGIONALI
PROPOSTA di POTENZIAMENTO

- Fermate ogni 500-600 metri nel tratto urbano,
come unha vera e propria metropolitana
- Convogli agili piu simili a metro che a treni

Arquata Scrivia R3 - Eventuale automatizzazione della linea

MF1 Voltri — Terralba 10-15°

MF2 PonteX - Sampierdarena 2030
PonteX R1 Savorl1a— Sestri L 2060
ME2 R2 Acqui T. - Sampierdarena 40°-60

R3 Arquata S. - Recco 40-60"

Intertempi

Voltri — S.P.D'Arena 10°-15

Nervi — Terralba 15"-25°

Terralba-S.P.D'Arena 6'-10

Terralba U1

Recco R3

Savona R1

Sestri L.

Voltri MF1 R1

S.P.D'arena  Principe Brignole
MF2 R2



La metro di superficie un tram per Genova
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Essendo a Zena...
Parliamo di palanche!




Lo schema di rete di massima produttivita al 2030

Tratta

Metro Rivarolo - Terralba

FM1 Voltri - Terralba

FM2 PonteX - Sampierdarena

T2 Molassana - Sardegna - Brignole
T3 Brignole - Nervi

T Sestri P. - Dinegro

Tram Principe - Brignole

Payback
Tratta Period

® Metro Rivarolo - Terralba 14.6
FM1  Voltri - Terralba 24.2
® FM2 PonteX- Sampierdarena 85.2
T2 Molassana - Sardegna - Brignole 24.9
T3 Brignole - Nervi 23.7
T1 Sestri P. - Principe 20.6
® Tram Principe - Brignole 18.0
22.9

Pax IN

ROI

6.9%
4.1%
1.2%
4.0%
4.2%
4.9%
5.6%
4.4%

2517
5939
1804
3210
3609
3288
1328
13470

TIRf 20
anni
29.3%
21.3%
7.3%
20.9%
21.6%
23.6%
25.7%
22.1%

Pax/km

2838
3229
1907
4308
4114
5678

Costo [M€]

70
148
72
140
146
130
79
785

Pax/M€

367
409
257
234
252
258
262

L[m]

9055
18780
9657
7607
8957
5912
3598
63566

Ricavo

6.99
16.50
5.01
8.92
10.02
9.13
5.64
62

Tempo di ritorno dell'investimento iniziale: 23 anni
Vita utile dell'opera: 40 anni

Gestione

-1.93
-10.02
-4.12
-2.99
-3.53
-2.47
-1.00
-26

Bilancio
Annuale

5.06

6.47

0.89

5.93

6.50

6.67

464

36



ico Locale

Genova + Trasporto Pubbl

ICO

tto viabilist

©
)
c
o
N
©
S
S
=

Scenario 2030 D - Nuova conf

4.015 miliardi di €




Coefficienti di rete

Lo scenario 2030D, con un’offerta migliorativa di Trasporto Pubblico Locale ha
prestazioni migliori con un aumento della velocita di rete pari al 14%.

Scenario |Descrizione Breve (Vcar [km/h] [VMT [km/h] |VTr [km/h]
2030A (Light 26.68 23.55 11.35
2030B ([Gronda 25.72 22.16 10.69
2030C |Tunnel 2713 23.70 11.66
2030D (TPL 27.55 24.30 11.66
Scenario |Descrizione Breve (Vcar [km/h] [VMT [km/h] |VTr [km/h]
2030A [Light 9.93% 5.23% 25.53%
2030B |Gronda 5.97% -0.98% 18.23%
2030C |Tunnel 11.78% 5.90% 28.95%
2030D (TPL 13.51% 8.58% 28.95%

Scenario Costo [MIn€]

2030A 3173.20

2030B 4811.88

2030C 5028.44

2030D 4015.06




Scenario 2030 D TPL vs. Scenario 2030 B Gronda

-

Il TPL elimina 26.500

auto al giorno Il by-pass Campi-AeroportoA10

permette di vietare il transito dei
mezzi pesanti via Borzoli e di
scaricare GEOvest e
Sampierdarena

La Gronda di Ponente riduce il
traffico sulla A10 di quasi circa

1.000 veh.eq./oradi punta (ph) Il by-pass Multedo-G.Rossa garantisce Il tunnel SubPortuale porta 4.500 veheq/ph
unadiminuzione pari a2.500 veheq/ph permettendo unariqualificazione del fronte
in via Ronchi, in via Puccini (Sestri P) ed mare dellacitta

in via Siffredi



Conclusione

Dagli scenari studiati si possono trarre le seguenti conclusioni:

Il potenziamento del nodo autostradale di Genova €& suddiviso in due macrolotti: la Gronda di
Ponente ed il Raddoppio dell'A7;

La Gronda di Ponente riduce il traffico sulla A10 di quasi circa 1.000 veh.eq./oradi punta;

Il traffico cittadino, con linserimento della Gronda di Ponente, risulta tuttavia maggiormente
congestionato nel Nodo di San Benigno di progetto e a causa dell'laumento del passaggio di
camion sull'Aurelia;

Il Raddoppio dell’A7 ha effetti positivi sulla circolazione cittadina ed & indispensabile per il piano di
sviluppo proposto da Autorita Portuale, al fine di evitare ricadute negative sulla circolazione
autostradale.

Le infrastrutture stradali cittadine previste negli scenari sono:

Il tunnel SubPortuale che porta 4.500 veheq/ph;

Il by-pass Multedo-G.Rossa garantisce una diminuzione pari a 2.500 veheq/ph in via Ronchi, in
via Puccini (Sestri P) ed in via Siffredi

Il by-pass Campi-AeroportoA10 permette di vietare il transito dei mezzi pesanti via Borzoli e di
scaricare dal traffico di attraversamento leggero e pesante GEOvest e Sampierdarena

Le infrastrutture proposte permettono una riqualificazione di zone densamente popolate oggi
assediate dal traffico (Sestri, Cornigliano, Sampierdarena, l'arcata del porto antico, la direttrice
Nunziata — Corvetto);

Il Trasporto Pubblico Locale elimina 26.500 auto al giorno dalla circolazione urbana e permette
una circolazione piu fluida senza esborsi eccessivi, riducendo il costo sociale dello
spostamento.
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Il costo per infrastruttura

Infrastruttura Lunghezza [km] Costo [M€]
Grondadi Ponente 31.5 2900.00
Raddoppio A7 27.5 1900.00
Lotto 10 0.8 0.00
StradaILVA 0.7 0.00
Nodo di San Benigno Vedi Documentazione 0.00
By-Pass Multedo - Aeroporto 29 430.65
Raccordo Aeroporto - Strada Guido Rossa 1.1 8.11
Tunnel Voltri - Aeroporto 7.4 1284.56
Tunnel Subportuale 2.3 632.78
Collegamento Guido Rossa - Polceveradir. Nord 0.7 11.88
Collegamento Guido Rossa - Polceveradir. Sud 0.7 0.00
Raccordo Campi - Casello Genova Aeroporto 1.5 120.55
Viadotto Campi - Via Fillak 0.8 12.38
Revisione Lungomare Canepa 1.5 56.86
Tunnel ferroviario Voltri - Cornigliano - Sommergibile 9.5 513.82
Revisione Trasporto Pubblico Locale 63.5 785




Piano su ferro per futuro TPL Genovese

Un sistema di trasporto in superficie efficace e
capace di ridurre drasticamente
l'inquinamento e con un ritrovato appeal

L'obiettivo e avere piu utenti per ridurre i costi
dati dall'uso eccessivo del trasporto privato in
centro citta (incidentalita, malattie da stress,
ecc.).

Il sistema tranviario e performante rispetto
ai bus sulle linee di forza

L'analisi di flussi e costi e’ stata condotta
usando le matrici di Origine/Destinazione
dell’'ufficio mobilita del Comune di Genova

E’' stato cosi individuato il mezzo di trasporto
piu adatto all'esercizio sulle linee di forza
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COSTO DI
OPERE E MEZZI
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Pday RIDUZIONE SPESA

PASSEGGERI GIORNO SANITARIA DIRETTA

LA RETE FINALE E QUELLA CHE MASSIMIZZA
LA FUNZIONE A TRE VARIABILI

R.=max[{(C..,P.,,S:)]



Produttivita dei sistemi di trasporto

Costi comprensivi del’'ammortamento degli oneri di costruzione
PASSEGGERI/GIORNO PER SENSO DI MARCIA
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Comprendendo i costi di costruzione, il tram in sede protetta ha un rapporto
ricavi/costi pari vicino al 100%, contro il 70% della monorotaia, il 30% del
filobus ed il 20% del bus



L'analisi strada per strada

Strada Inaugurazione | 2018Gr
Connessione Polcevera - Canepa Dir. Sud 2018 ND
Viadella Superba Dir. Est 2018 ND
Viadella Superba Dir. Ovest 2018 ND
Connessione Canepa - Polcevera Dir. Nord 2020 ND
ByPass Pegli - Sestri Dir. Est 2025 ND
ByPass Sestri - Pegli Dir. Ovest 2025 ND
Bypass Sestri -Aeroporto Dir. Est 2025 ND
Bypass Sestri -Aeroporto Dir. Ovest 2025 ND
ByPass Aeroporto-Campi Dir. Est 2025 ND
ByPass Aeroporto-Campi Dir. Ovest 2025 ND
Tunnel Subportuale Dir. Est 2030 ND
Tunnel Subportuale Dir. Ovest 2030 ND
Grondadi Ponente Dir. Est 2030

Grondadi Ponente Dir. Ovest 2030

Gronda A7 Connessione GEEst-Bolzaneto Dir. Nord 2030

Tunnel Voltri Aeroporto Dir. Est 2030 ND
Tunnel Voltri Aeroporto Dir. Ovest 2030 ND

Le prestazioni migliori della rete vengono compensate da un costo notevolmente
piu basso rispetto allo scenario 2030C, mentre lo Sc. 2030A presenta caratteristiche
di rete performanti rispetto allo Sc. 2030B ma nettamente inferiori sul 2030D.



Strada 2030A | 2030B | 2030C | 2030D
Via Ronchi Dir. Est 315 1891 332 242
Via Ronchi Dir. Ovest 384 1573 413 314
Via Puccini Dir. Est 1036 1819 996 957
Via Puccini Dir. Ovest 585 2045 654 553
Via Cornigliano Dir. Est 734 840 724 522
Via Cornigliano Dir. Ovest 557 503 606 499
Via Fillak Dir. Sud 1556 1618 1608 922
Via Fillak Dir. Nord 947 1291 902 777
Via Cantore Dir. Est 1080 1475 1319 793
Via Cantore Dir. Ovest 1272 1696 1888 683
Via Adua Dir. Est 775 2869 782 618
Via Adua Dir. Ovest 2429 3470 2414 1561
Via Borzoli Dir. Est 567 812 600 498
Via Borzoli Dir. Ovest 48 537 18 9
Via Bensa Dir. Est 1170 1281 1171 925
Via Bensa Dir. Ovest 862 1313 852 394
Corso Torino Dir. Sud 682 667 683 677
Corso Torino Dir.Nord 727 670 730 703
Viale Brigate Partigiane Dir.Nord 2958 1944 2958 2749
Viale Brigate Partigiane Dir. Sud 2797 1792 2804 2377
Via Pegli Dir. Est 1398 1387 1332 1319
Via Pegli Dir. Ovest 1328 1384 988 1376
Lungomare Canepa Dir. Est 5425 4119 5496 5190
Lungomare Canepa Dir. Ovest 5681 4348 5637 5082
Strada Guido Rossa Dir. Est 4604 4403 4803 4365
Strada Guido Rossa Dir. Ovest 4373 4208 4491 3844
Strada Aldo Moro Dir. Est 2754 4682 2849 2110
Strada Aldo Moro Dir. Ovest 2306 4422 2366 1149
Via Giorgio Perlasca Dir.Nord 2433 2398 2402 1774
Via XXX Giugno 1960 Dir. Sud 917 1711 1012 644
A10 Sestri P. Dir. Est 2280 2257 834 1721
A10 Sestri P. Dir. Ovest 1521 969 533 1310
A10 Casello GEOvest Dir. Sud 2499 2546 2173 2232
A10 Casello GEOvest Dir. Nord 1546 1775 1411 131113
A10 Casello GEPegli Dir. Sud ND 990 ND ND
A10 Casello GEPegli Dir. Nord ND 1001 ND ND
A10 Casello GE Voltri Dir. Nord 2231 1314 1492 1799
A10 Casello GE Voltri Dir. Sud 2188 1369 1910 2071
A12 Casello GEEst Dir. Sud 758 856 722 726
A12 Casello GEEst Dir. Nord 468 659 463 489
A10 Casello GE Aeroporto Dir. Sud 1427 1698 966 1280
A10 Casello GE Aeroporto Dir.Nord 948 713 345 840




